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Аннотация 

В статье изложены биографические данные и 
сведения о  творческом пути видного ученого и 
основателя научной школы в области динамики и 
прочности транспортных машин, Заслуженного 
деятеля науки и техники Российской Федерации, 
Почетного работника ОАО РЖД, доктора техниче-
ских наук, профессора Бориса Григорьевича 
Кеглина. Отражены основные этапы производ-
ственной деятельности Б.Г. Кеглина на Брянском 
заводе дорожных машин и полувековой научно-
педагогической деятельности в Брянском институте 
транспортного машиностроения – Брянском госу-

дарственном техническом университете, в котором 
он более 20 лет руководил кафедрой «Динамика и 
прочность машин». 
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Abstract 

The paper gives biographical data and infor-
mation on the creative career of Boris Grigoryevich 
Keglin, a prominent scientist and founder of the scien-
tific school in the field of dynamics and strength of 
transport vehicles, Honored Worker of Science and 
Technology of the Russian Federation, Honorary Em-
ployee of Russian Railways, Doctor of Technical Sci-
ences, Professor. The main stages of his production 
activity are described. B.G. Keglin worked at Bryansk 
Road Machinery Plant and spent half a century of sci-
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Transport Engineering – Bryansk State Technical Uni-
versity, where he headed the Department of Dynamics 
and Strength of Machines for more than 20 years.  
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Борис Григорьевич Кеглин родился 
7 июля 1935 года в г. Харькове, где роди-
тели работали преподавателями. После 
войны в 1947 году семья переехала в г. 
Днепропетровск, в котором Кеглин Б.Г. 
учился в мужской средней школе № 33. В 
школе Б.Г.Кеглин увлекся математикой, 
неоднократно побеждал в областных ма-
тематических олимпиадах, проводимых 
Днепропетровским университетом. Был 
корреспондентом журнала «Математика в 
школе».  

После окончания школы в 1952 году 
поступил Днепропетровский инженерно-
строительный институт на специальность 
«Строительные машины и оборудование».  
Во время учебы в вузе  продолжал зани-
маться математикой в секции студенческо-
го научного общества. На старших курсах 
занимался некоторыми проблемами вы-
носливости деталей машин. В 1957 г. 
окончил вуз, получив диплом инженера-
механика с отличием. К этому времени 
Б.Г. Кеглин был женат на сокурснице Со-

фье Яковлевне и имел полугодовалого сы-
на. Молодой специалист  направляется на 
работу в город Брянск на завод дорожных 
машин. 

Трудовую деятельность Б.Г. Кеглин 
начал мастером механосборочного участка 
автогрейдерного цеха Брянского завода 
дорожных машин (1957–1960гг.). С 1958 
года одновременно работал преподавате-
лем Брянского вечернего машинострои-
тельного техникума, где проводил занятия 
по дисциплинам «Машиноведение» и «Ав-
томатизация и механизация в машиностро-
ении». На заводе активно занимался раци-
онализацией; так, благодаря предложен-
ному им решению, вес автогрейдера 
уменьшился на 40 кг. 

В 1960 году поступил в очную аспи-
рантуру Брянского института транспорт-
ного машиностроения на кафедру «Детали 
машин» к доктору технических наук, про-
фессору Льву Николаевичу Никольскому, 
выдающемуся ученому в области транс-
портного машиностроения. Момент зна-
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комства с Львом Николаевичем Николь-
ским, большим ученым и человеком высо-
кой культуры, Борис Григорьевич считал 
этапным событием своей жизни, за кото-
рым последовало около 20 лет совместной 
научной и педагогической работы. В аспи-
рантуре Б.Г. Кеглин, наряду с научными, 
решал и производственные задачи, прини-
мал участие в разработке и исследовании 
новых высокоэффективных опытных об-
разцов амортизирующих устройств желез-
нодорожного подвижного состава; пред-
ложил внедрить сначала пластмассовые и в 
дальнейшем металлокерамические матери-
алы, которые нашли широкое применение 
в производстве. Б.Г. Кеглин впервые пред-
ложил метод фиксирования температуры 
на поверхности контакта трения, а также 
температурных градиентов, в дальнейшем 
эти работы вошли в учебники по трению. 

После окончания аспирантуры с 
1963 г. по 1965 г. Б.Г.Кеглин работал асси-
стентом кафедры «Детали машин и подъ-
ёмно-транспортные машины». После 
успешной защиты кандидатской диссерта-
ции на тему «Исследование методов по-
вышения стабильности работы фрикцион-
ных поглощающих аппаратов автосцепки» 
(диплом кандидата наук МТН № 015851 от 
5.05.1965) Б.Г.Кеглин в 1965 года избира-
ется старшим преподавателем, а в 1967 го-
ду – доцентом той же кафедры (аттестат 
доцента МДЦ № 957913 от 11.11.1970).  

В 1970 году в Брянском институте 
транспортного машиностроения на кафед-
ре «Детали машин» под руководством 
проф. Л.Н. Никольского была начата под-
готовка инженеров-исследователей по 
специальности «Динамика и прочность 
машин», владеющих навыками проведения 
расчетных и экспериментальных исследо-
ваний в области прочности, устойчивости, 
динамики и надежности машинострои-
тельных конструкций. Специальность со-
четала в себе черты классического универ-
ситетского «мехматовского» и инженерно-
го образования. Формирование инженера-
исследователя базируется на высоком 
уровне подготовки в области математики и 
фундаментальных дисциплин, знании со-
временных компьютерных технологий, 
индивидуальной форме обучения и обяза-

тельном привлечении всех студентов к 
научно-исследовательской работе. Одним 
из организаторов этой сложной работы 
был доцент Б.Г. Кеглин, которому были 
поручены такие дисциплины, как «Анали-
тическая динамика», «Теория механиче-
ских колебаний», «Динамика машин» и др. 
Им были подготовлены лекционные кур-
сы, организованы лаборатории динамики, 
трения и износа и вычислительные ком-
плексы для решения самых различных и 
сложных задач. 

Педагогическая работа совмещалась 
с научно-исследовательской деятельно-
стью в области проблем динамики вагона и 
поезда, процессов трения во всевозможных 
фрикционных устройствах. В 1981 году Б. 
Г. Кеглин выпустил монографию «Пара-
метрическая надежность фрикционных 
устройств» в издательстве «Машинострое-
ние», которая получила высокую оценку 
научной трибологической общественно-
сти. Все это сопровождалось изобрета-
тельской деятельностью в области новых 
конструкций фрикционных устройств и 
новых трибологических и, прежде всего, 
порошковых материалов. 

По рекомендации проф. Л.Н. Ни-
кольского доцент Б.Г.Кеглин переходит  
на двухгодичную работу в должности 
старшего научного сотрудника для завер-
шения докторской диссертации. В 1982 
году Б.Г.Кеглин успешно защитил в Ле-
нинградском институте железнодорожного 
транспорта докторскую диссертацию на 
тему «Оптимизация межвагонных аморти-
зирующих устройств» (диплом доктора 
наук ТН № 003465), в 1984 году ему при-
своено ученое звание профессора по ка-
федре «Динамика и прочность машин» 
(аттестат профессора ПР № 011627 от 
28.09.1984). 

С 1983 года в связи с уходом из жиз-
ни проф. Л.Н. Никольского Борис Григо-
рьевич избирается заведующим кафедрой 
«Динамика и прочность машин» и работа-
ет в этой должности до 2005 года, после 
чего продолжает работать на кафедре в 
должности профессора. 

Под руководством проф. Б.Г. Кегли-
на кафедра продолжала развивать в учеб-
ной и научной деятельности традиции, за-
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ложенные Л.Н. Никольским. Расширялся 
лабораторный корпус для учебных и науч-
ных разработок в области динамики, проч-
ности, усталости. Большое внимание уде-
лялось развитию вычислительного обору-
дования; была создана специальная вычис-
лительная лаборатория, которая вначале 
была при кафедре, а затем стала вычисли-
тельным центром института под шефством 
кафедры. 

Много внимания уделялось связи ка-
федры и студентов с производством, 
прежде всего с Брянским машинострои-
тельным заводом. Б.Г. Кеглин был одним 
из организаторов реализации в вузе на базе 
кафедры с 1987 г. целевой интенсивной 
подготовки студентов, по которой готови-
лись кадры для различных структур завода 
по направлениям «Математическое и про-
граммное обеспечение инженерных расче-
тов»,  «Вагоностроение»,  «Подъемно-
транспортные машины» и др. Программа 
ЦИПС предусматривала создание гибкой 
системы подготовки специалистов, спо-
собных оперативно разрабатывать и осва-
ивать в производстве новые высокоэффек-
тивные технологические процессы и изде-
лия, обеспечивать переход предприятий на 

интенсивный путь развития. Подготовка 
инженеров велась целенаправленно в ин-
тересах конкретных базовых предприятий 
на кооперативных началах с этими пред-
приятиями. В рамках традиционных по ко-
личеству учебных часов студентам был 
дан значительно больший объем знаний на 
качественно более высоком уровне. ЦИПС 
была ориентирована на индивидуальную, 
поштучную подготовку элитных специа-
листов с более высокими потенциальными 
возможностями, заблаговременно ориен-
тированными на решение перспективных 
задач конкретных предприятий. Система 
ЦИПС была поддержана Минвузом 
РСФСР и предприятием. В 1991 г. состо-
ялся первый выпуск инженеров-
исследователей по системе ЦИПС. Сту-
денты специальности ДПМ активно при-
влекались к научно-исследовательской ра-
боте кафедры, регулярно участвовали в  
институтских, республиканских и   всесо-
юзных студенческих конференциях и кон-
курсах. За успешное руководство студен-
ческими научными работами проф. Кеглин 
Б.Г. был награжден дипломом МВ и ССО 
СССР и ЦК ВЛКСМ. 

 

 
 

Профессор Б.Г.Кеглин с учениками 
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Глубокие знания и интерес к науке 
в сочетании с организаторскими способ-
ностями всегда привлекали к нему моло-
дежь. При кафедре под руководством 
проф. Б.Г. Кеглина успешно функциони-
ровала аспирантура. В период 1984–2009 
гг.   Б.Г. Кеглин, являясь научным руко-
водителем, подготовил 22 кандидата тех-
нических наук. 

Важной стороной деятельности 
проф. Б.Г. Кеглина было создание науч-
но-технической, исследовательской и 
конструкторской школы, которая стала 
известна предприятиям и научно-
техническим организациям, связанным с 
железнодорожным транспортом. Кафедра 
«Динамика и прочность машин» посто-
янно выполняла задания по планам новой 
техники Министерства путей сообщения, 
вела хоздоговорные работы по заказам 
вагоностроительных заводов, направлен-
ные на снижение действующих на по-
движной состав нагрузок за счет совер-
шенствования амортизирующих 
устройств, исследования процессов тре-
ния и износа и др. В 1986 г. межведом-
ственная комиссия Минтяжмаша СССР 
разрешила установку металло-
керамических поглощающих аппаратов 
ПМК-110А, разработанных кафедрой, на 
рефрижераторных вагонах производства 
БМЗ, а в следующем году – на всех гру-
зовых вагонах.   В 1988 г. Б.Г. Кеглин 
был награжден за разработку и внедрение 
поглощающего аппарата ПМК-110  се-
ребряной медалью ВДНХ и дипломом 
Всесоюзного конкурса за лучшие работы 
по повышению надежности машиностро-
ительной продукции.   

Государственным признанием 
научных достижений кафедры явилось 
создание Министерством тяжелого и 
транспортного машиностроения СССР и 
Минвузом РСФСР в 1988 году отрасле-
вой научно-исследовательской лаборато-
рии по динамике, прочности и надежно-
сти транспортных машин при кафедре 
«Динамика и прочность машин» БИТМ, 
руководителем был назначен проф. Б.Г. 
Кеглин. Открытие отраслевой лаборато-
рии позволило расширить научно-
исследовательские работы по созданию 

новой техники для транспортных машин. 
В этой лаборатории был выполнен боль-
шой комплекс научно-исследовательских 
работ по разработке новых конструкций 
амортизирующих устройств вагонов по-
вышенной энергоемкости по заказам 
Брянского машиностроительного завода 
и «Абаканвагонмаша».  

В 1998 г. для реализации научных 
разработок кафедры Б.Г. Кеглин учредил 
ООО «Научно-производственное пред-
приятие «Дипром». В трудные 90-е годы 
кафедра совместно с ООО «НПП «Ди-
пром» продолжали работы по совершен-
ствованию амортизирующих устройств 
подвижного состава. Были разработаны и 
запатентованы конструкции фрикционно-
полимерных, фрикционно-гидравличес-
ких и гидрополимерных поглощающих 
аппаратов, изготовлены и испытаны их 
опытные образцы.  Под руководством 
Б.Г. Кеглина на НПП «ДИПРОМ» при 
участии инженеров Бежицкого сталели-
тейного завода на базе аппарата ПМК-
110 был создан поглощающий аппарат 
ПМКП-110, в котором используются по-
лимерные упругие блоки, что позволило 
значительно повысить энергоемкость ап-
парата и его надежность. Аппарат 
ПМКП-110 – первый в мировой практике 
фрикционный поглощающий аппарат, не 
требующий предварительной приработки 
для получения нормативной энергоемко-
сти. В начале 2000-х годов аппарат 
ПМКП-110 выпускался на десяти пред-
приятиях России, Украины и Казахстана, 
общий объем выпуска к концу 2013 г. 
превысил 440000 штук.  При совершен-
ствовании аппарата ПМКП-110 был раз-
работан новый металлокерамический ма-
териал К-30, обеспечивающий повышен-
ную износостойкость. Кафедрой «Дина-
мика и прочность машин» и ООО «НПП 
«Дипром» разработаны поглощающие 
аппараты новых типов – эластомерные 
ЭПА-120 и фрикционно-эластомерные 
МКЭ – повышенной энергоемкости, 
предназначенные для цистерн и вагонов, 
перевозящих дорогие и опасные грузы. 

Проф. Б.Г. Кеглин является автором 
около 300 научных работ, в том числе 4 
монографий, 28 изобретений, восемь из 
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которых были внедрены, 50 отчетов о 
выполненных НИР по заказам предприя-
тий, министерств и ведомств. Статьи 
Б.Г. Келина опубликованы в ведущих 
научно-технических журналах: «Вестник 
машиностроения», «Вестник Всероссий-
ского научно-исследовательского инсти-
тута железнодорожного транспорта», 
«Вестник Брянского государственного 
технического университета», «Железно-
дорожный транспорт», «Заводская лабо-
ратория», «Известия вузов. Машиностро-
ение», «Справочник. Инженерный жур-
нал», «Трение и износ», «Тяжелое маши-
ностроение» и др. Монографии Б.Г. 
Кеглина посвящены расчету и проекти-
рованию амортизаторов удара подвижно-
го состава, широко используются инже-
нерами-вагоностроителями. Под редак-
цией Б.Г. Кеглина регулярно издавались 
сборники научных трудов «Динамика, 
прочность и надежность транспортных 
машин». Являлся членом редколлегии 
журнала «Вестник Брянского государ-
ственного технического университета». 
Профессор Б.Г. Кеглин хорошо известен 
в российском и мировом научном сооб-
ществе, являлся членом оргкомитетов 
многих российских и международных 
научных конференций.  

Б. Г. Кеглин принимал активное 
участие в общественной жизни. В разные 
годы он являлся заместителем председа-
теля совета по новой технике и председа-
телем комиссии по внедрению ЭВМ в 
учебный процесс и НИР при Совете рек-
торов вузов г. Брянска, членом коорди-
национного Совета по динамике и проч-
ности машин и Совета по триботехнике, 
в течение многих лет был членом специ-
ализированных советов по защитам дис-
сертаций: по подвижному составу, дина-
мике и прочности машин, триботехнике, 
технологии машиностроения и т. п. 
Б.Г. Кеглин являлся председателем сек-
ции городского совета НТО Машпром, 
председателем   секции   надежности   и   
качества  Совета  по  техническим 
наукам   Брянского научного центра. 

Неотъемлемой частью жизни Бори-
са Григорьевич был спорт. Он прекрасно 
играл в теннис, шахматист-

перворазрядник. Регулярно участвовал в 
межвузовских соревнованиях, защищая 
честь вуза и занимая призовые места. 
Любил отдых на природе. Любимое ме-
сто отдыха – студенческий лагерь «Сос-
новка», в котором он отдыхал более 40 
раз. Считал, что в студенческой среде 
особая энергетика.  

Борис Григорьевич Кеглин был до-
стойным продолжателем лучших тради-
ций российской инженерной школы, его 
отличали высокая культура общения, ин-
теллигентность, уважительное отноше-
ние к коллегам и студентам. Он пользо-
вался заслуженным авторитетом у сту-
дентов, сотрудников вуза, в научных и 
инженерных кругах не только в России, 
но и за рубежом. Более шестидесяти лет 
рядом с ним была преданный друг – жена 
Софья Яковлевна (1933 – 2018), которая 
сумела создать в доме необходимую для 
творчества атмосферу.  

За многолетнюю научно-
педагогическую деятельность Борис Гри-
горьевич Кеглин неоднократно награж-
дался почетными грамотами Минвуза 
РСФСР, дважды – дипломами Минвуза 
СССР, почетной грамотой Совета Мини-
стров СССР и ВЦСПС, грамотами и бла-
годарностями администрации Брянской 
области, города Брянска, заносился на 
доску почета университета. В 2005 г. ему 
присвоено звание «Почетный работник 
высшего профессионального образова-
ния», в 2010 г. – «Почетный железнодо-
рожник ОАО РЖД». 

В 1995 г. Указом Президента Рос-
сийской Федерации за заслуги в научной 
деятельности Б.Г. Кеглину присвоено 
звание «Заслуженный деятель науки и 
техники Российской Федерации» (Указ 
Президента Российской Федерации от 
10.04.1995 г. № 351). В 2000 году он был 
награжден медалью ордена «За заслуги 
перед Отечеством» 2-й степени (Указ 
Президента Российской Федерации от 
29.05.2001 г. № 606). 

Борис Григорьевич Кеглин скончал-
ся 2 октября 2019 г. в административном 
округе Берлина Шарлоттенбург – Виль-
мерсдорф. 
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